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filPUBLIQITI PHAJIQAISE. 

MINISTfcRE DO COMMERCE ET DE L' INDUSTRIE. 
DIRECTION DE LA PROPRIETY JNDUSTRIELLE. 



BREVET D'INVENTION. 

or. e. — cl a. h° 787.291 



Gouvornail propulseur & mala & 
pour* emba r o aft j on ai 



do maroho ot 



M. MICfflELS (Eugene, Join, Desirf) r&daDt en France (Seine), 

Demand* la 12 dtomtoo 1934, a\ 14* 21 m , & parte. 
DeTivre* le t- jnfflet to35. — PuMie k 19 eeptemhre i 9 36. 



La preaente invention fle rapport* 4 un 
nouvean gystdme de propulasux & main pe> 
fectiann$ bas6 hut daa reactions samHabta 
& eelles observeaa dana la nage das poiaaoua 
at eomportant un dispoaitif do marche ar* 
ri£re et da freinage aur i'ean par inverse- 
meat dfu dispoaitif da reaction*. 

Eile a plus partioulierement en tub da 
ponnettre la realisation d'an proprrisenr ro- 
buste, aimple et parfaxtament mannrnvrahle, 
permettant la conduit© parfaite d'une em- 
Creation aaae aucun effort et aasurant touts 
las Evolutions en marche event ou arxiere a 
1'aida cPnne aeule main. 

Dana lea deaaina & ia pr&ente 

description et qui repr&entent un pro put 
eeur r&dirf imivant i'invantion : 

La fig. 1 montre un propuleeur convene* 
blement montd 0ur 1'arxlere d'une embarea- 
90 tion et Saat la diapoeitif de reaction* eat 
orients pour la marche normals en avast; 

La fig. % repr&eate FanrtrGmitS immer- 
g€e dn propulaeur (on diapoaitif de reac- 
tions)! orients pour la marche arriere; 

La fig. 8, aoii tfm at torn montre le diepo- 
sitif da reaction < hraaafi carrfi c'eBW-dire 
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loxsqne lea Momenta dn Ar*fnmi'$4 de r€ae* 
tiona ee tronvent arientea en vne dn freinage 
aur Pean ; 

La fig. 4 est une coupe a phia graude 
echeBe de la barre de commando montraut 



du 



la diapoaitian de la poignfe de manoeuvre 
aetionnant le diapoaitif de reactions; 

La fig. 5 eat una coupe du diapoaitif da 
reactions permettant Fftude da fimctfonne- 35 
ment dueyistdme j 

La fig. 6 est un aehema destine a faoilxter 
i'&ade de la propulsion obtanne avee Pap- 
pareUi 

La fig. 7 montre le jeu d'une pale et sa &o 
flexibility x— 

L^inventian est reallege de ia faoon buI- 
▼ante : 

A l'intarieur d'une piece fixe 1 (fig. 1) 
form ant fonr reau et eomportant tm parin de AS 
fixation rendu aoHdairo par Pinterm&iiaire 
de deux, traneona de tube cosvenablement 
eoudfii a Paufogdne, pent ruwZttm* sux deux 
roulamaata I biHea 2 et 8, un tube ooude* ± 
portent d*une part una barre ooodee 5 corn* Bo 
tituee par un tube pouvant pfaftrer par 
difference da diamMre en cet endroit a tin- 
tfirieor dn tube 4^ et dont la eervitnde eat 
aeauree grftoe an Barrage (Pun collier special 
faiaant oozpe aveo le roulament snp6rieur B, 56 
I/orientation et le reglage en hauteur de la 
barre 5 destines a la manoeuvre font varia- 
ble grace an diapoaitif qui vient d'etre do- 
cxxL A Pextremitg inf^rieure du tube cond* 
4) vient ee xnontet par acrrmge una piece 60 
apeoialo moulee ou embaae 6 (fig, 6) for- 
mant una aorta de fourene et eomportant 

: S 
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deux odiums «les& 7 destines & former ge- 
nouflftree cPosefflation ft deux pieces tuba- 
lairee B ccmportant vers le milieu une sorte 
do rotule on zenfleznent et ft 1a /base un p^ua 
6 grand diamfttre dont la pezipberie est gar- 
bio do denta destinies ft so loger dans Jes 
forages do Fun des odtfis on flasquea de la 
. fourckette ou embase 6; tandis que le edte* 
oppose* on flaaque oorrespondante oomporte 
10 senkment une raimtre 10, etant Men en- 
tendn quo la courbnre de cette rainure de 
m&ne que celle de Fenseznble dea forages 9 
qui ltd font f aee est determine* par le rayon 
forme* par la distance sepazant le centre de 
i6 la rotule da milieu de la piece tubuiaire 8 
et le plan dea dents 9, la position du centre 
do courbnre ftant Man entendn eelie do col- 
liers 7- De cette mani&re, touts oscillation 
das pieces 8 entralne nne rotation de ccs 
ao m&nes pieces autour de leur gfineratrice et 
lea forages & et rainures 10 des flasques de 
I'emlmae 0 ftani respeetivement inveraees, il 
est evident que lore de Pentraifiament siroul- 
tan£ dea deux pieces tubnlaires 8 dans nne 
o 5 oscillation, oefles-ci tourneront en mflme 
temps anr eUes-zn&niea dsns dee sens difieV 
rents. An centre de la partie tubuiaire de 
i'embase 8, on eerou coneentriqno 11, dont 
1'embase formant butee d' une -part anr la 
3o piece 6 et d'autre part anr nne bagua sendee 
& VmXhnear du tube sonde* 4, et immobilise 
longitudinaloment de ee fait et dont la rota- 
tion est assure* par nne transmission flexi- 
ble 19 aboutisaant a la poignee 18, assure 
36 1'avaneemant on le recul d'une tige fUetee 
14 dont rextr6nit6 oomporte deux rotuics 
opposdsa qui viennent ae loger dans las go- 
nouffleres oorrespondantes des pieces 8 et 
provoquer ienr oscillation ^^n^tnnfft aiusi 
4o que tear revolution respective. Le train 
d'engrenage foxm& pax les dents et lea fo- 
rages oorrcapondants 9 eat 6tabli de teUe 
sorte que In course totale da la tige fllate> J4 
correspond ft un seetenr dont le parooom 
46 determine una revolution d*un dami-tonr sur 
leur g6nfiratrico respective des pieces tuba- 
laires 8. La partie supfirieuxe dea pieces tu- 
bnlaires 8 oomporte an-deasus de leur rotule 
respective une coupon* on entsJHe longiru- 
5o dinale ienr pezmettanft de recevoir avec un 
leger jen chacune une pale 16 coturtxtu^e 
par nne zeuffle d'aeier aouple c?uu profll 



S — 

cenvenable et dont la fixation sur 1'axe 8 est 
obtsnne grflce ft un jen de regbsttes eonve- 
nablement fixe* formant bourrelet et remplis- 55 
sant I'aleaagB des pieces 8 encet endroit Le 
verronQlage des pales one fbla mises en 
place tout assur* par un gonpiHage trans- 
versal ft rextrfcnite* des pidces 8. Enfin et 
afin de permettre le r%lage en hauteur de 6o 
la bane 6 la poignee 18 est conatitufe de 
telle sorte que tout monvement autre que 
calm de torsion lui pet interdit et grie* ft 
nne cannelure inierieure, la davette 16 for- 
mant Fextremftg dn flexible 11 pent occu- 65 
per toute position correspondent ft la lon- 
gueur restante du flexible 12 dens le eoutis- 
seau int&ienr r de la poignee. II est done 
possible d'enlever instantanement la barre 6. 

Lc fonctionnemcnt de I'appareH est !e 70 
spivant 

On suppose que FappareB ait tt£ ooxrve- 
naMement mantt ft Farriftre d'un bateau 
(flg. 1) et que Paxe b?osoinationa on four- 
xeau 1 soit bien perpendiculaire ft la sur- 75 
face de i'ean de mani&re ft assurer un bon 
rendemeni; lea pales 16 6tsnX dans la posi- 
tion du cEeaain, si ft ee moment on imprime 
& la barre 6 un monvement e?oeciHatian 
alternativement vera la droite et vers la 80 
ganebe dn bateau, fl est evident que le tube 
ciutrfi 4 portent les pales 16 monteoB eur le 
diapoaitif ou embaae 6 va recevoir des cecl^ 
lationa angdairss en sens oppose ft oe&es de 
la barre 6 j lea pales 16 vent dono balayer 86 
r«au roais comma eEes sont en aeier sonpla, 
dies vont imprimer ft 1'ean une pouasee vpra 
Farriftre. Cette pousaee tent parsdvsee en 
grande partie par la masse de l'ean e^e* 
mdme, un effort vase 1'avant sera recup^i^ go 
par la piece 8 et tranamia au bateau pat la 
piece tubulafre 4. Lea viragos Bunt obtraua 
en aecentuant les oscillations da la baire 
vers la droite on la gauche du bateau. 61 ft 
un certain moment un ralentiasement de la 90 
manhe dn bateau est deeire*, il aufflra de 
donner ft la poigafie 18 de la bane (%. 1 
et 4) un monvement de torsion dans la seas 
canveuable; ft ee moment et grtce ft la da- 
vette 18 le flexible 12 aasnrara la rotation 100 
de I'toon-fourrean 11 qui le termine et pro- 
voquera ainai I'avancement de la tige flie- 
ten 14 dont lea retries engagoes dans les 
bases lespectives des pidces 8 obligeront 
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caHawi ft changer tfincUnaison et en m?me 
tampe & tourner aur eHeem&uea dans flea 
aena diff&ent* Las palaa viendrout an mi- 
lam da U course de la tige filetfe 14 o*a- 
6 per la position representee ft la fig. S awu- 
xant de ce fait la march* arriftre da bateau 
puieque la balayage da 1W donna* par lea 
oscillations ae pzodoira ft Pamftre das axes 
tabulairas 8. La piftce 4 trenamettra dona +u 
\ o bateau nan plus una pousade maia una trac- 
tion et la direction de cduwn aera easuree 
dana lea m&nea conditiona que la mamhe 
Hvanl . 

An point da rue de la construction, ;> 
i5 propnleeur eat realist tz€e eoonomiqnemwit 
puisque compose da pieoea trfc aimplw; 
tfaat ainai que lea pidcaa principal sont 
constitueas par daa tubat en aider et qne la 
piece servant de montage anx axea et for- 
ao anant cmbase eat en m&al moule" en co- 
quiHe; la axea portent lea palaa sont ega- 
lament moulds par la mfime proceed £ tandia 
que lea pales eUea^ndmae aont en feuillee 
dVacier inalterable; leor sonpleaae eat **» 
a& tout zecnerchee dana le voiainage dea axea 
on eUes peuvent d'ailleura profiter d'un cer- 
tain jeu. destine* ft amercer, dana obaqna aaw, 
nne indinaiaon praalaMe aana oxfer nne 
i ti s wt anca inntile (voir fig. 7). 
3o B eat bien antendn que la pxopulaeur fai- 
aant Pobjet de la pr&ente invention eat 
eeulement deceit a titre d'exemple et que lea 
moves* de realisation peuvent variar a la 
condition que le pxinaipe mfime da Pinven- 
36 tion aoit respects. CXeat ainsi que la aajn- 
mande d'invetBemant dea pake pour le 
freinage inr Peau et la marcbe arrf fae pant 
4txe asaurie par nne commando directs, 
levier on baxre plongeante pouseant direote- 
4o sunt le baa daa deux axes portent lea pales 
par 1& mojen o?une articulation verticals 
de la barre 5 sans le eoneonra d'un eerou on 
o?un filetage qneloonqn*. fas axea dea 

pales qui ne aont ioi xnaintenns en place que 
45 grice ft Pancaatrement dea dents dana Jea 
alveoles on rainures eorreapondantea et qui 
aont entierement librae dana lea coRiere-ge- 
nouill^ea, penvent tee oonstitnea d'nne ma- 



— 3 — 



[787.891] 

mdie tonte difiaxente emu qne le syatfroe 
d^nveraement aoit modinA 5< 
ttawTTrri 

La presante inventian viae la realisation 
d'un propnlsenr ft main ponvant aaaorer ft 
Paide o?une aeoia main la marcbe en avnnt 
on en arriftre ainai qne le freinage aur Pen 51 
6?une embareation, et caractfrisee ; 

V Qn provoque, gr&ce ft nne xnanoaarre 
appropriee, Pinvereement dea pales ainai 
qnVme revelation eimultanee de eeHea-ci 
antonr de leor axe respectif dana dea aena 6r 
diiKrenta en vne de erfier nne rinatancc on 
freinage a Pavaneement dn bateau et on r6- 
partit cat effort de part et d'autre de Pappa- 
reil afin de PequiKbrer ; 

S° Ifinveraament dea palaa eat realist par 6E 
Paction (Pun cuxaeur agiaaant aimnltane^ 
menteur kg deux axes daa pales et tout en 
leor fsiaant changer leor angle d'indinai- 
eon par rapport ft la longitadinale de Pen- 
semble realise^ lee oblige ft tonzner antonr 70 
de lent generatrices dana nn monvement de 
revolution grfioe.ft Paction das dents dont ila 
aont pourvus et qui f orment en mfime tempo 
jeu de or6naiUdre et venouSlage aveo lea 
flaaqnes de la monture efle-mfirne; ' 

i* Le fait qne lea axea portent lea palaa 
xeeoiventy lore dSxn cnangement de marcbe 
on d'nn inyeraement, on monvement de r& 
volution aur enxmAxnee dana dea aena oppo* 
see afin que lea palaa a'orlantent auanltan^ 80 
ment de part et 6?antre de Pappareil afin 
d'equHibrer par ce mojen la resistance ft 
Pavan eement on an recniet de tranamettre 
cat effort ft Parriere du bateau; 

4* La eammande dn ayetdme d'inverao- 86 
ment dea paies pent fito realiateaoit ft Paide 
d'un monvaoiflnt de torsion, b?une poignee 
et d*nne tranamiaaion par eammande flexi- 
ble) aoit par le movem. bYune bane artionlee 
dana le aena vertical et Independent dee 00 
oadllationa latexalea, pro voquant nne pana- 
afie aur le cuxeeux par Pzntarnt^diaire (Pane 
tige convenaUement ftudite pour auivre lea 
oourburea de Pappareil 

Rugena MICBIBL8. 
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